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Unsere Motivation

Mit unserer
Erfahrung und Kompetenz in
mathematischer Datenanalyse,
Prognose und Optimierung
|l0sen wir gemeinsam mit unseren Kunden
komplexe Fragestellungen.

DAGOPL



Unser USP

Mit einzigartigen Methoden
schaffen wir benutzerfreundliche und
mafBgeschneiderte Software.

Wir verwenden eine Vielzahl
an eigenen Methoden und Tools,
die konstant verbessert werden.
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Ihr Vortell

Damit liefern wir unseren Kunden
spUrbare Ressourceneinsparungen
und Effizienzsteigerungen.
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Einsparungen durch intelligente
Lastspitzenminimierung
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Beispiel

GroBer Gewerbebetrieb

Fuhrpark mit 100 E-Autos
Zahlreiche Ladepunkte

Maximal 20kw Ladeleistung/Punkt
Zentrale Leistungsmessung
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Ankunft und Abfahrt

00:00 03:00 06:00 09:00 12:00 15:00 18:00 21:00




Szenario 1 - 7kwh Ladung/Auto

Lastprofil: Aufladen von Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos
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Szenario 1 - Lastprofile

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos
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190 kw zusitzliche Leistungsspitze DAG.
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Szenario 1 - Mehrkosten

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos
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190kw x 37,5€ = 7.125 €/Jahr DAG.
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Szenario 1 - Loadshifting

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos
nach Load Shifting
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Ersparnis 162kw x 37,5€ = 6.075€ DAG.




Szenario 2 - 14kwh Ladung/Auto
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Szenario 2 - Lastprofile

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos

1600 - mesm Ohne Elektroautos
mess Mit Elektroautos
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380 kw zusitzliche Leistungsspitze DAG.



Szenario 2 — Mehrkosten

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Betrieb mit 100 Elektroautos
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380kw x 37,5€ = 14.250€/Jahr DAG.
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Szenario 2 - Loadshifting

Lastprofil: Betrieb mit und ohne Elektroautos
Eetrieb mit 100 Elektroautos
nach Load Shifting
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Ersparnis 323kw x 37,5€ = 12.112€DAG.



FAZIT

Spitzenlast durch Laden Kostenfaktor
Vor allem bei hoheren Ladeleistungen

Ist Analyse fur intelligentes Lade-
management unabdingbar

Investitionen in smarte Systeme sinnvoll
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Ihre Ansprechpartner

Mag. Franz Haller
CEO, Geschaéaftsfuhrung

Mobile: +43 664 51 63 560
haller@dagopt.com

a.o0.Univ.-Prof. DI Dr. Hermann Schichl
Leitung F&E
schichl@dagopt.com

Univ.-Ass. Dr. Ferenc Domes
CTO, Leitung Softwareentwicklung

domes@dagopt.com
oAceR:




