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Wirtschaftspolitisches und mobilitatspolitisches Er6ffnungspanel

Holger Heinfellner (Umweltbundesamt): Ziele bei der Ladeinfrastruktur werden libertroffen. — Robin
Krutak (BMK): Neue Plattform STELE (Stromnetze fiir Elektromobilitit) gestartet. — Oliver Schmerold
(OMTC): Elektromobilitét muss bezahlbar werden und bleiben, Strafzélle sind kontraproduktiv.

Erfolgreicher Ladeinfrastrukturausbau

Das wirtschafts- und mobilitatspolitische Eréffnungspanel startete mit einer Bestandsaufnahme von
Holger Heinfellner vom Umweltbundesamt. Er legte dar, dass Osterreich im Juni 2024 das in der
Energie-Strategie Osterreich urspriinglich fiir 2020 gesetzte Ziel hinsichtlich des elektrisch
betriebenen Fahrzeugbestandes erreicht hat. Vor vier Jahren noch war dieses Ziel um 80 Prozent
verfehlt worden. Die im Mobilitdtsmasterplan 2020 festgehaltenen Ziele fiir die Neuzulassungen
erfordere ein jahrliches Plus von 33 %. Das halt Heinfellner fiir schwierig, aber nicht fir unmaglich.
Positiv hob er den starken Ausbau der Ladeinfrastruktur hervor. Das Ziel, dass bis 2030 95 % der
Bevolkerung es maximal 15 km weit zur ndchsten Ladestation haben, ist nach dem Bau der mit LADIN
geférderten Infrastruktur bereits erreicht bzw. sogar tbertroffen.

Erholt sich die e-Pramie?

Die anschlieBende Podiumsdiskussion eréffnete Moderator Helmut-Klaus Schimany (BVe) mit der
Frage nach dem Preisverfall und der Perspektive der e-Pramie. Die Pramien sind vor allem dadurch
gesunken, dass die Inverkehrbringer von Kraftstoffen andere Wege genutzt haben, um ihre
Uberschissigen Emissionen auszugleichen, wie Holger Heinfellner erklarte. Er erwarte jedoch
aufgrund veranderter Rahmenbedingungen einen Wiederanstieg der Pramien — ohne diesbezliglich
eine Empfehlung abgeben zu wollen.

Netzbetreiber starker einbinden

Robin Krutak vom Bundesministerium fiir Klimaschutz betonte die Rolle der Energieversorger und
Netzbetreiber, die grofStenteils in 6ffentlicher Hand sind. Diese seien entscheidend fiir den weiteren
Ausbau der Ladeinfrastruktur, insbesondere bei der Erhohung der Netzkapazitaten. Er stellte
aulBerdem die Plattform ,STELE — STromnetze fiir ELEktromobilitdt” vor, die dem kontinuierlichen
Austausch und der Lésungsfindung zwischen den beteiligten Playern dienen soll. Christoph
Wanzenbdck von Smart Grids Austria unterstrich, dass es wichtig ist, bei neuen Projekten den
Netzbetreiber von Beginn an mit ins Boot zu holen.

E-Mobilitdt muss bezahlbar sein

Oliver Schmerold vom OAMTC hob hervor, dass die Elektromobilitdt zwar geférdert werden miisse,
gleichzeitig aber alternative Antriebstechnologien nicht auRer Acht gelassen werden dirften. Es sei
wichtig, den Markt nicht nur auf eine Technologie zu beschranken. Schmerold warnte zudem davor,
dass Strafzolle auf Importe von Elektrofahrzeugen diese fiir Konsumenten teurer machen und den
Markteintritt neuer Modelle verlangsamen konnten. E-Fahrzeuge missten weiterhin bezahlbar
bleiben. Christian Pesau von der Industriellenvereinigung pladierte fiir ,realistischere” Ziele und wies
darauf hin, dass ein zu schnelles Zulassungs-Aus fiir Verbrennerfahrzeuge die Wirtschaft und die
Konsumenten Uberfordern kénnte.

Krispin Romang von Swiss eMobility teilte die Perspektive der Schweiz, die trotz fehlender nationaler
Forderungen flr E-Fahrzeuge hohe Zulassungszahlen verzeichnet. Er betonte, dass die
Herausforderungen im Netzausbau und der Energieintegration dhnlich seien wie in EU-Landern.

Die Diskussionsteilnehmer waren sich einig, dass die Mobilitatswende trotz ,,Delle” bei den
Neuzulassungen 2024 weiterhin moglich ist, jedoch klare, langfristige und verlassliche
Rahmenbedingungen bendtigt, um sowohl die Wirtschaft als auch die Konsumenten erfolgreich
mitzunehmen.
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