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E-Mobilitit im Schwerverkehr verlisst die Pilotphase und kommt ~GREGORI
in der Realitdt an Consulting

Bestand pro Jahr nach Fahrzeugart, Kraftstoffart bzw. Energiequelle

Fahrzeugarten, Kraftstoffarten bzw. Energiequellen 2021 2024 2025 Jun Anteile

Weitere BEV der KlassenL, M, N 8.913 10.924 13.314 156.083 21.564 26.508 31.668 36.826 40.977 2,56 %
Motorrader/Trikes/Quads (Klasse L} 7.057 B.614 10.533 12.565 15.7114 18.621 20.588 23.045 24,671 248%
Busse (Klasse M2 + M3) 143 154 161 172 174 202 242 347 408 376 %
Leichte Lastkraftwagen (Klasse N1; = 3,51 1.1 214 2.605 3.330 5.627 7.582 10.584 13120 15.467 2,98 %
Schwere Lastkraftwagen (Klasse N2; 35t=x<1201) 1 2 2 3 40 81 105 148 198 217%
Schwere Lastkraftwagen (Klasse N3; > 12,0 1) 0 9 10 10 4 18 29 e 114 o) 1511 0,33%

[ Sattelzugfahrzeuge (Klasse M1 + N2 + M3) 1 & 3 3 3 & 20 ) 57 ) BIJ 0,51 %

* Hybride ohne externe Lademogli

Quelle: Statistik Austria; Darstellung: AustriaTech; Datenstand: jeweils 31.12. des entsprechenden Jahres bzw. 30.06.2025; Die Bestandszahlen 2025 fir Plug-In-

Hybrid sowie fur "Weitere BEV der Klassen L, M, N” wurden auf Basis des Altbestands (31.12.2024) und den kumulierten Neuzulassungen 2025 hochgerechnet.
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Damit werden viele Begleitthemen relevant — es gilt das ,System  GREGORI
E-Mobilitat im GUterverkehr” gesamthaft zu optimieren Consulting
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Eine Studie des Fraunhofer-Instituts zeigt, dass der Einsatz von GREGORI
E-LKWSs anders geplant werden muss, als jener fossil betriebener  Consulting

| \ Inhalt der Studie

A = Derzeit ist es Ublich, bestehende Diesel-LKW dort, wo es
umsetzbarist, 1:1 durch E-LKW zu ersetzen, wobei die
Transportauftrage unverandert bleiben.

o | FVIE

= Arbeitshypothese: Erst eine flir gemischte Flotten
optimierte Transportplanung ermoglicht hohere
Elektrifizierungsraten bei gleichzeitiger Kostenreduktion.

= Dieses Potenzial wurde jedoch bisher nicht quantifiziert,
die Studie schliefst diese Lucke, indem sie quantitative
Belege fur Systemvorteile anhand eines Fallbeispiels
liefert, das auf realen Daten aus dem deutschen
Lebensmitteleinzelhandel basiert.

Beyond replacing diesel trucks:
how optimized fleet planning
increases electrification and
lowers transportation costs

Albin Engholm, Anton Zackrisson, Tilde Bengtsson, Steffen Link, Patrick Plotz

Quelle:

Engholm, A., Zackrisson, A., Bengtsson, T., Link, S. & Plotz, P. (2025). Beyond
einride Ea T —— replacing diesel trL{cks: How o_pt‘lmlzed fleet planning increases electrification and
lowers transportation costs (Einride, REWE & Frauenhofer, Hrsg.).
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Ergebnis: Eine optimierende Neuplanung tbertrifft den 1:1- GREGORI
Austausch deutlich Consulting

Electrification rate for payload transported = Anteil de'r von E_LKW erbrachten
nticatenappronch [ Firepicumect 0 ochoning Tonnenkilometer wird mehr als verdoppelt (55 %
% = gegenlber 26 %)

= Elektrifizierung mit Neuplanung bringt hohere
Kosteneinsparungen (bis zu 8 %) gegentber
einem reinen 1:1-Tausch (3 %).

8

= 1:1-Austausch erfordert grol3e Batterien, um
hohe Flottenanteile zu elektrifizieren, die
Neuplanung hingegen schafft hohere

™ Emax: 50 kW B Emax: 50+150 kW  Cmin: 50 kW B Cmin: 50+150 kW Elektrifizierungsraten auch mit kleineren

Batterien.

Electrification rate [%]
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Empfehlung: Kompetenz ins Unternehmen holen, Planung

anpassen
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" Eine Transportplanungssoftware, die Routen- und

Ladeplanung auf Flottenebene integriert, um den
Betrieb gemischter Flotten zu optimieren,
ermoglicht hohere Elektrifizierungsraten zu
geringeren Gesamtkosten als der 1:1-Austausch.

Der Einsatz solcher Planungssoftwaresysteme hat
einen grofSeren Einfluss auf die
Elektrifizierungsrate, als die Erhohung der
Batteriegrofien beim 1:1-Austausch.

Die Elektrifizierung von Flotten erfordert, dass
Flottenbetreiber entsprechende Fahigkeiten
entwickeln, um die Komplexitat der Planung und
des Betriebs groRer gemischter Flotten
dynamisch zu bewaltigen.
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